车联控用语

1、列车进站前或客车底出库前车站通知司机摘车前防溜时的车机联控程序及用语

呼叫时机：列车进站前或客车底出库前车站通知司机摘车前防溜时。

呼叫人（车站值班员）：XX次司机，列车（车底）进站后，车站采取防溜措施后方可摘开机车。

被呼叫人（列车司机?）：XX次司机明白。

2、列车到站或客车底出库送至到发线，司机实施列车管最大减压量后，通知摘解人员可以摘管时联控程序及用语

呼叫时机：列车到站或客车底出库送至到发线，司机实施列车管最大减压量后。

呼叫人（列车司机?）：XX次列车（车底）已到最大减压量XX千帕可以摘管。

被呼叫人（负责摘解人员）：XX次列车（车底）已到最大减压量XX千帕可以摘管。

3、调车时调车作业人员摘开软管前车机联控程序及用语

呼叫时机：调车作业人员摘开制动软管前。

呼叫人（调车作业人员）：XX次司机，后部车辆已制动。

被呼叫人（列车司机?）：已到最大减压量XX千帕可以摘管。

复诵人（调车作业人员）：已到最大减压量XX千帕可以摘管，明白。

4、本务机车（包括重联机车、补机）在中间站转线、挂头，车站口头通知司机经路时的车机联控程序及用语

呼叫时机：本务机车（包括重联机车、补机）在中间站转线、挂头，车站口头通知司机经路时

呼叫人（车站值班员）：XX次（XX号机车），X道（或X道挂头、停留）调车进路好了。

被呼叫人（列车司机?）：XX次（XX号机车），X道（或X道挂头、停留）调车进路好了，司机明白。

5、在正线、到发线调车作业时车机联控程序及用语

A、单机或牵引运行时

呼叫时机：同一调车进路能一次排列时。

呼叫人（车站值班员或信号楼人员）：XX次（X调或XX号机车），X（道）调车进路好了。

被呼叫人（列车司机?）：XX次（X调或XX号机车），X（道）调车进路好了，司机明白。

呼叫时机：同一调车进路分段排列时。

呼叫人（车站值班员或信号楼人员）：XX次（X调或XX号机车），X（道）调车进路好了，注意在X信号机前停车。

被呼叫人（列车司机?）：XX次（X调或XX号机车），X（道）调车进路好了，注意在X信号机前停车，司机明白。

B、推进运行时

呼叫时机：同一调车进路能一次排列时。

呼叫人（车站值班员或信号楼人员）：X调（或XX调车组），X（道）调车进路好了。

被呼叫人（领车人员）：X（道）调车进路好了，X调（调车组）明白。

呼叫时机：同一调车进路分段排列时。

呼叫人（车站值班员或信号楼人员）：X调（或XX调车组），X（道）调车进路好了，注意在X信号机前停车。

被呼叫人（领车人员）：X（道）调车进路好了，注意在X信号机前停车，X调（调车组）明白。

6、机车出、入库时的车机联控程序及用语

A、直接出库挂头（或作业）时

呼叫时机：机车出库前，开放有关调号后。

呼叫人（车站值班员或信号楼人员）：XX号机车（X调），出库去XX道挂头（作业、停留）调车进路好了（注意在XX调号前先停车）。

被呼叫人（司机?）：XX号机车（X调），出库去XX道挂头（作业、停留）调车进路好了（注意在XX调号前先停车），司机明白。

B、机车出库需转线挂头（作业、停留）时

呼叫时机：机车出库需转线挂头（作业、停留）时，有关调号开放后。

呼叫人（车站值班员或信号楼人员）：XX号机车（X调），出库经X（场）X道去X场X道挂头（作业、停留）调车进路好了，注意在XX调号前停车和返岔子信号。

被呼叫人（司机?）：XX号机车（X调），出库经X（场）X道去X场X道挂头（作业、停留）调车进路好了，注意在XX调号前停车和返岔子信号，司机明白。

C、机车出库需转线去机待线（或其它线路）上停留时

呼叫时机：机车出库需转线去机待线（或其它线路）上停留，有关调号开放后。

呼叫人（车站值班员或信号楼人员）：XX次（XX号机车），出库经X（场）X道去机待线[或X（场）X线]停留，调车进路好了，（注意在XX调号前停车和返岔子信号）。

被呼叫人（司机?）：XX号机车），出库经X（场）X道去机待线[或X（场）X线]停留，调车进路好了，（注意在XX调号前停车和返岔子信号）。

D、机车在站内直接入库时

呼叫时机：机车入库前，开放有关调号后。

呼叫人（车站值班员或信号楼人员）：XX次（XX号机车、X调），入库调车进路好了（注意在XX调号前先停车）。

被呼叫人（司机?）：XX次（XX号机车、X调），入库调车进路好了（注意在XX调号前先停车），司机明白。

E、机车摘头或调车机车需转线入库时

呼叫时机：机车摘头或调车机车需转线入库，开放有关调号后。

呼叫人（车站值班员或信号楼人员）：XX次（XX号机车、X调），摘头（作业）后经X（场）X道入库，调车进路好了，注意在XX调号前停车和返岔子信号。

被呼叫人（司机?）：XX次（XX号机车、X调），摘头（作业）后经X（场）X道入库，调车进路好了，注意在XX调号前停车和返岔子信号，司机明白。

F、遇机车走行线或转线去机机待线（或其它线路），机待线（或其它线路）上已有停留的机车，通知司机时

呼叫时机：机车在站内摘头转线去机待线（或其它线路），机待线（或其它线路）上已停留有机车、车辆时

呼叫人（车站值班员或信号楼人员）：XX次（XX号机车、X调），经X（场）X道去X（场）X道挂头（停留），调车进路好了，注意X（场）X道已有机车停留。

被呼叫人（司机?）：XX次（XX号机车、X调），经X（场）X道去X（场）X道挂头（停留），调车进路好了，注意X（场）X道已有机车停留，司机明白。

G、机车在站内摘头转线去机待线（或其它线）停留时

呼叫时机：机车摘头或调车机车需转线入库，开放有关调号后。

呼叫人（车站值班员或信号楼人员）：XX次（XX号机车），摘头后[经X（场）X道]去机待线[X（场）X线]停留，调车进路好了，（注意在XX调号前停车和返岔子信号）。

被呼叫人（司机?）：XX次（XX号机车），摘头后[经X（场）X道]去机待线[X（场）X线]停留，调车进路好了，（注意在XX调号前停车和返岔子信号），司机明白。

H、停车（返岔子）等号时，车站开放有关信号后

呼叫时机：机车在站内摘头转线去机待线（或其它线路）停留时的车机联控用语

呼叫人（车站值班员或信号楼人员）：XX次（或XX号机车、X调）X道调车进路好了（或X信号机已开放）。

被呼叫人（司机?）：XX次（或XX号机车、X调）X道调车进路好了（或X信号机已开放），

司机明白。

四、专用车机联控用语

1、直达特快列车北京站开车时车机联控程序及用语

呼叫时机：司机确认发车表示器开放或发车手信号好了后，起动列车前。

呼叫人（列车司机?）：XX站，XX次列车起动。

被呼叫人（车站值班员）：XX站，XX次列车起动好了。

2、直达特快列车长春站开车时车机联控程序及用语

呼叫时机：列车具备发车条件后。

呼叫人（车站值班员或助理）：我是车站值班（助理）员XX，XX次X道准许发车。

被呼叫人（列车司机?）：XX次X道准许发车，司机明白。

3、北京地区不准鸣笛双机重联时联控作业程序及用语

呼叫时机：列车起动列车前。

呼叫人（本务机车司机?）：XX次列车起动。

被呼叫人（重联机车司机?）：XX次列车起动。

呼叫时机：给（断）电时。

呼叫人（本务机车司机?）：XX次补机给（断）电。

被呼叫人（重联机车司机?）：XX次补机给（断）电，柴油机转数XX转（电压XX、电流XX）。

呼叫时机：升（降）弓时。

呼叫人（本务机车司机?）：XX次补机升（降）弓。

被呼叫人（重联机车司机?）：XX次补机升（降）弓完毕。

4、直达特快列车始发前和运行中核对风压时联控程序及用语

呼叫时机：司机与担当运转车长职能的检车乘务员核对列车尾部风压时。

呼叫人（列车司机?）：XX（次）车辆乘务员核对风压。

被呼叫人（车辆乘务员）：XX（次）尾部风压XX千帕。

复诵人（列车司机）：XX（次）尾部风压XX千帕，司机明白。

※从始发站出站后，司机需用无线调度电话与车辆乘务员核对风压（用语同上）。

5、直达特快列车尾部风压异常时联控程序及用语

呼叫时机：列车尾部风压异常时。

呼叫人（车辆乘务员）：XX（次）尾部风压XX千帕。

被呼叫人（列车司机?）：XX（次）尾部风压XX千帕，司机明白。

6、霍林河站开放调号，直接开往300（600）万吨装车线车机联控程序及用语

呼叫时机：霍林河站开放调号，直接开往300（600）万吨装车线时。

呼叫人（车站值班员）：XX次 XX站 X道接车，去XX专用线调车信号好了。

被呼叫人（列车司机?）：XX次 XX站 X道接车，去XX专用线调车信号好了，司机明白。

7、去霍林河、扎哈淖尔环线的列车在霍林河、扎哈淖尔站不停车进入环线时车站回答司机时车机联控程序及用语

呼叫时机：车站值班员听到司机的联控呼叫后。

呼叫人（车站值班员或助理）：（组合）XX次 XX站 X道接车，去环线调车信号好了。

被呼叫人（列车司机?）：（组合）XX次 XX站 X道接车，去环线调车信号好了，司机明白。

8、霍林河、扎哈淖尔整列装车线装车结束后返回，在站内不停车通过时车机联控程序及用语

呼叫时机：车站值班员听到司机的联控呼叫后。

呼叫人（车站值班员或助理）：XX次X道调车进路好了，X道出站信号好了。

被呼叫人（列车司机?）：XX次X道调车进路好了，X道出站信号好了，司机明白。

9、组合列车拆组接车时车机联控用语

呼叫时机：车站值班员听到司机的联控呼叫后。

呼叫人（车站值班员或助理）：组合）XX次 XX站（X场） X道出站（进路）信号好（了），停车拆组。

被呼叫人（列车司机?）：组合）XX次 XX站（X场） X道出站（进路）信号好（了），停车拆组，司机明白。

10、组合列车拆组后，前组（中组）列车直接发车时车机联控用语

呼叫时机：组合列车拆组后，前组列车直接发车时

呼叫人（车站发车人员）：XX次前组（中组），拆组完毕，准许发车。

被呼叫人（列车司机?）：XX次前组（中组），拆组完毕，准许发车，司机明白。

11、秦沈线盘五联络线车机联控程序及用语

A、由盘锦北站向五七站运行时

呼叫时机：下行列车在盘锦北站第一接近前。

呼叫人（列车司机?）：盘锦北站，（客）XX次接近，去五七（站）方向。

被呼叫人（车站值班员?）：（客）XX次盘锦北站X道停车（通过），去五七（站）方向。

呼叫人（列车司机?）：客）XX次盘锦北站X道停车（通过），去五七（站）方向，司机明白。

B、如列车司机未按规定主动呼叫车站，在下行列车接近，车站值班员在在确认进路正确后，主动呼叫司机时

呼叫时机：下行列车在盘锦北站第一接近前。

呼叫人（车站值班员?）：（客）XX次盘锦北站X道停车（通过），去五七（站）方向。

被呼叫人（列车司机?）：（客）XX次盘锦北站X道停车（通过），去五七（站）方向，司机明白。

C、由盘锦北站向五七站开车时

呼叫时机：由盘锦北站向五七站开车前，值班员确认发车进路正确后。

呼叫人（车站值班员?）：（客）XX次X道出站信号好了，去五七（站）方向。

被呼叫人（列车司机?）：（客）XX次X道出站信号好了，去五七（站）方向，司机明白。

12、需越区供电，重联动车组禁止双弓通过上网点时的车机联控程序及用语

呼叫时机：需越区供电，重联动车组禁止双弓通过上网点，调度员下达命令后，值班员通知司机时。

呼叫人（车站值班员?）：XX次，XX站至XX站，XX公里至XX公里上网点越区供电，本务动车组降弓运行。

被呼叫人（列车司机?）：XX次，XX站至XX站，XX公里至XX公里上网点越区供电，本务动车组降弓运行，司机明白。

13、动车组车机联控程序及用语

（1）开车前列车长确认旅客乘降完毕后，通知司机关闭车门时：

呼叫时机：动车组车始发站，列车长确认旅客乘降完毕后，于开车前2分钟通知司机关闭车门。

呼叫人（列车长?）：动车XX次司机，旅客乘降完毕，请关闭车门。

被呼叫人（动车组司机?）：动车XX次司机明白。

（2）旅客乘降完毕关闭车门后，动车组车未起动前，特殊情况下列车长需打开车门通知司机时：

呼叫时机：列车长需通知司机打开车门时。

呼叫人（列车长?）：动车XX次司机，因XX原因，打开车门。

被呼叫人（动车组司机?）：动车XX次司机明白。

注：重新打开车门后，再关闭车门时用语同1。

（3）指路行车时：

呼叫时机：车站值班员根据TDCS（CTC）设备，在动车组进入进站信号机前的第四个闭塞分区，区间不足4个闭塞分区时，为动车组进入"一接近"区段，非CTC区段确认进站信号机已开放，向司机主动通报时。

呼叫人（车站值班员）：动车XX次，XX站X道通过（停车）。

被呼叫人（动车组司机?）：动车XX次， X道通过（停车），司机明白。

注：有两个及以上运行方向的车站，应在联控用语后增加（去XX方向）

（4）动车组入库时：

呼叫时机：动车所信号楼值班员通过控制台确认动车组进入皇姑屯站7或8道和入库进路、信号正确后，通知动车组司机时。

呼叫人（动车所信号楼值班员）：零动车XX次X道入库调车信号好（了）。

被呼叫人（动车组司机?）：零动车XX次X道入库调车信号好（了），司机明白。

（5）动车组出库时：

呼叫时机：动车所信号楼值班员接到皇姑屯站同意出库的通知，并确认进路正确和信号机开放后，通知动车组司机时。

呼叫人（动车所信号楼值班员）：零动车XX次X道发车进路信号好（了），经X道去XX方向。

被呼叫人（动车组司机?）：零动车XX次X道发车进路信号好（了），经X道去XX方向，司机明白。

（6）动车组出库时，因皇姑屯站原因，在站内9道（或7、8道）停车再开时：

呼叫时机：待停车原因消除，发车条件具备后，皇姑屯站值班员用无线通信设备直接发车时。

呼叫人（皇姑屯站值班员）：零动车XX次皇姑屯站X道出站信号好（了），去XX方向。

被呼叫人（动车组司机?）：零动车XX次皇姑屯站X道出站信号好（了），去XX方向，司机明白。

（7）动车组出、入库、站内折返，司机换端作业完成通知车站时：

呼叫时机：动车组司机换端作业完成后，具备动车条件时。

呼叫人（动车组司机?）：（零）动车XX次司机已完成换端。

被呼叫人（值班员）：（零）动车XX次司机已完成换端，XX站明白。

（8）车站列控中心故障或限速命令未能正确设置，车站值班员需通知司机时：

呼叫时机：值班员列控中心故障或限速命令未能正确设置，需通知司机时。

呼叫人（值班员）：动车XX次，命令XX号，XX站至XX站间XX公里至XX公里限速每小时XX公里，命令未设成功，注意运行。

被呼叫人（动车组司机?）：命令XX号，XX站至XX站间XX公里至XX公里限速每小时XX公里，命令未设成功，注意运行，司机明白。

（9）运行中列控车载设备显示停车信号停车2分钟后，列控车载设备仍未显示进行信号，通知车站按不超过20km/h运行时：

呼叫时机：动车组司机发现车载设备显示停车信号停车2分钟后，列控车载设备仍未显示进行信号，按20km/h向车站通报时。

呼叫人（动车组司机?）：XX站，动车XX次，因车载设备显示停车信号，按20km/h运行，请转报调度员。

被呼叫人（值班员）：动车XX次，因车载设备显示停车信号，按20km/h运行，转报调度员，XX站明白。

注：京哈线山海关至皇姑屯间按规定速度运行。

（10）运行中出现故障，经随车机械师处理后，选择维持运行或停车时：

呼叫时机：动车组司机根据随车机械师的要求，选择维持运行或停车（或维持运行到站内），向车站通报时。

呼叫人（动车组司机?）：XX站，动车XX次故障，维持运行（区间停车；维持运行到前方站停车），请转报调度员。

被呼叫人（值班员）：动车XX次故障，维持运行（区间停车；维持运行到前方站停车），转报调度员，XX站明白。

（11）运行中因故障停车，动车组司机需通知随车机械师进行后部防护时：

呼叫时机：动车组司机根据故障情况，需通知随车机械师进行后部防护时。

呼叫人（动车组司机?）：动车XX次机械师，因XX原因已停车，请做好防护。

被呼叫人（随车机械师）：动车XX次区间停车，做好防护，机械师明白。

（12）停车原因已消除，动车组司机需通知随车机械师撤除后部防护时：

呼叫时机：动车组司机需通知随车机械师撤除后部防护和随车机械师返回车列后通知司机开车时。

呼叫人（动车组司机?）：动车XX次机械师，请撤除防护。

被呼叫人（随车机械师）：动车XX次机械师，请撤除防护，机械师明白。

呼叫人（随车机械师）：动车XX次司机，防护已撤除。

被呼叫人（动车组司机?）：动车XX次防护已撤除，司机明白。

（13）在CTCS-2与CTCS-0/1级区段自动转换失败停车后，司机通过人机界面进行手动切换时：

呼叫时机：动车组司机发现自动转换失败，进行手动切换，需通知车站及调度员时。

呼叫人（动车组司机?）：XX站，动车XX次在XX公里XX米ATP自动转换失败停车，手动转换正常，请转告列车调度员。

被呼叫人（车站值班员）：动车XX次在XX公里XX米ATP自动转换失败停车，手动转换正常，转告列车调度员，值班员明白。

（14）动车组司机或设备维护人员发现应答器故障，通过人机界面进行手动切换，向车站和调度员报告时：

呼叫时机：动车组司机发现应答器故障，需通知车站及调度员。

呼叫人（动车组司机?）：XX站（XX线调度员），动车XX次在XX公里XX米处应答器故障（请转告列车调度员）。

被呼叫人（车站值班员或调度员）：动车XX次在XX公里XX米处应答器故障（转告列车调度员），值班员（调度员）明白。

（15）列车停车后根据调度命令，司机操作隔离手柄使列控车载设备转入隔离模式，向车站或调度中报告时：

呼叫时机：列车停车后根据调度命令，司机操作隔离手柄使列控车载设备转入隔离模式，向车站或调度中报告时。

呼叫人（动车组司机?）：XX站（XX线调度员），动车XX次故障，使用隔离模式，转LKJ控车运行。

被呼叫人（车站值班员或调度员）：动车XX次故障，使用隔离模式，转LKJ控车运行，XX站（XX线调度员）明白，请注意运行。

（16）运行中列控车载设备显示停车信号停车后，动车组司机需通知随车机械师时：

呼叫时机：动车组司机发现车载设备显示停车信号停车后，通知随车机械师。

呼叫人（动车组司机?）：动车XX次机械师，因车载设备显示停车信号停车。

被呼叫人（随车机械师）：动车XX次机械师明白。

（17）动车组司机发现列控车载接收到HB码，而缺少应答器提供的线路或限速数据，按45km/h运行，向车站或调度中报告时：

呼叫时机：动车组司机发现列控车载接收到HB码，而缺少应答器提供的线路或限速数据，按45km/h运行，向车站或调度中报告时。

呼叫人（动车组司机?）：XX站值班员（XX线调度员），动车XX次ATP缺少数据，限速45km/h，运行至前方站，收到信息后，按ATP控车运行（请转报调度员）。

被呼叫人（车站值班员或调度员）：动车XX次ATP缺少数据，限速45km/h，值班员（调度员）明白。

呼叫时机：运行至前方站收到数据正常后，司机向车站或调度员报告时。

呼叫人（动车组司机?）：XX站值班员（XX线调度员），动车XX次ATP正常，按ATP控车运行。

被呼叫人（车站值班员或调度员）：XX站（XX线调度员）明白。

（18）动车组随车机械师运行中发现问题需通知司机停车处理时：

呼叫时机：动车组随车机械师发现车辆问题，需通知司机停车处理时。

呼叫人（随车机械师）：动车XX次司机，请停车处理故障。

被呼叫人（动车组司机?）：动车XX次司机明白。

（19）动车组司机发现区间通过信号机故障或显示不明时，按原规定用语执行。

（20）在辽中-绥中北间各站，动车组列控车载设备正常情况下，进出站时，不执行车机联控制度。京哈线的其他车站及辽中-绥中北间各站在引导接车和按进出站信号机显示运行时，须认真执行车机联控制度，由车站值班员主动呼叫动车组司机。

（21）参加动车组联控的有关人员，正常情况下联控呼叫不准超过二次，包括动车组在车站通过、停车和发车，有关人员必须按规定应答。不应答时，司机按信号及行车凭证运行。对必须告知被呼叫人的信息，必须做到呼通。

（22）车站指路行车时，如果呼叫第一次动车组司机未应答，在列车进入下一个闭塞分区后再呼叫第二次。

（23）动车组司机不执行沿线治安秩序联控报告的规定。

（24）沈大线长白山号动车组按本规定执行。

五、其它规定

1、联系作业时联控作业程序及用语

呼叫时机：作业中需联系时。

呼叫人（主动呼叫人员）：XX次司机（XX次车长、XX车站、 XX台调度员）听到请讲话。

被呼叫人（被呼叫人员应答时）：我是XX次司机（XX次车长、XX车站、 XX台调度员）请讲话。

2、平齐、通让线长交路货物列车车次的规定。

为避免平齐、通让线长交路列车与其它列车车次混淆开错方向，特定白城--四平、通辽，大安北--四平、通辽间，通辽--四平间长交路货物列车车机联控时，车次前冠以方向别如下：（1）白城至四平、通辽间方向分别为"白四XXXXX"次、"白通XXXXX"次；

（2）大安北至四平、通辽方向分别为："大四XXXXX"次、"大通XXXXX"次；

（3）通辽至四平方向为"通四XXXXX" 次。

3、参加联控人员，必须认真执行联控应答制度。正常情况下联控呼叫不准超过三次。对必须告知被呼叫人的信息，必须做到呼通。严禁用列车无线通讯设备谈论与行车无关事宜。
